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Saale

ein wichtiger und umweltfreundlicher Wirtschafts-, Arbeits- und
Tourismusfaktor in Sachsen-Anhalt und Sachsen



Die Mitglieder und Freunde des 1996 gegriindeten Vereins zur Hebung
der Saaleschifffahrt (VHAS e.V.) setzen sich als Interessenvertreter der
Wirtschaft fir die Forderung und Wiederbelebung der Binnenschifffahrt
auf der Bundeswasserstral3e Saale ein. Ziel ist, den Wasserweg Saale unter
den heutigen Bedingungen wieder zu einem leistungsfahigen und ganz-
jahrig nutzbaren Schifffahrtsweg zu machen.

Mit dem bereits 1992 in den vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrs-
wegeplans aufgenommenen Projektes kann Mitteldeutschland an die
deutschen Seehéfen angebunden werden.

Nach dem Scheitern der Planungen zur vorgeschlagenen Staustufe bei
Klein Rosenburg wurde die umweltfreundliche Losung, Saale-Seitenkanal
bei Tornitz” durch Bundesregierung und Bundestag in den vordringlichen

Manfred Sprinzek
Préisident VHdS e. V. Bedarf des Bundesverkehrswegeplans 2003 aufgenommen.

Das Raumordnungsverfahren dazu wurde 2008 erfolgreich abgeschossen.

Obwohl das Projekt im Investitionsrahmenplan fiir den Ausbau der Bundeswasserstral3en 2006 bis
2010 enthalten war, wurden die Planungen wegen des Widerstandes des BUND und Biindnis 90/Die
Griinen noch nicht beauftragt.

Gravierender jedoch ist die von der Regierungskoalition aktuell eingeleitete Neuklassifizierung der
Bundeswasserstraen mit der Einstufung der Saale als Restwasserstra3e. Damit wiirde die Binnen-
schifffahrt ganzlich verhindert werden. Der Abqualifizierung der Saale stehen eine tber 1000-jahrige
Schifffahrtsgeschichte und die Identifizierung einer ganzen Region mit der Saale als Heimat sowie
wirtschaftliche als auch touristische Interessen gegeniber.

Das im August 2011 gegriindete Saale-Blindnis wendet sich gegen diese Entwertung und fordert
den Erhalt der Saale als Bundeswasserstra3e und die Durchfiihrung des durch die Bundesregierung
dem Ministerprasidenten Sachsen-Anhalts zugesagten Scopingtermins einschlieB3lich einer aktuellen
Nutzen-Kosten-Analyse.

Mit dieser Broschiire mdchten wir Ihnen die Saale als Wasserstral3e, Arbeitsplatz, Naherholungsgebiet,
Ausflugsziel und Basis unzahliger sportlicher Aktivitaten naher bringen. Unternehmen, Vereine, Stad-
te und Gemeinden prasentieren sich und ihre Verbundenheit mit der Saale.

(- prnsf]
Manfred Sprinzek

Préisident
des Vereins zur Hebung der Saaleschifffahrt, VHdS e. V.



Um das mitteldeutsche Industrierevier Halle-Leipzig-Bitterfeld als wirtschaftlichen Standort zu si-
chern, wurde die Saale ab 1932 zwischen dem Hafen Halle-Trotha und Calbe mit dem Bau von funf
Grof3schleusen fiir das 1.000-Tonnen-Schiff hergerichtet. Kriegsbedingt musste der weitere Ausbau
des etwa 20 km langen Teilstiicks zwischen Calbe und der Miindung der Saale in die Elbe bei Barby
eingestellt werden.

Im Jahr 2001 wurde schlie3lich eine Losung zur langfristigen Standortsicherung vor allem fiir Bern-
burg und Halle definiert, die Okonomie und Okologie in Einklang bringt und die Saale fiir die wirt-
schaftlich kalkulierbare Schifffahrt nutzbar macht: die Realisierung des Saale-Seitenkanals bei Tornitz
— gestitzt von den Bundesregierungen und unterstiitzt vom Land Sachsen-Anhalt. Der Vorteil: Es
kann auf den Bau eines Wehres in der Saale verzichtet werden und die Saale bleibt auf der gesamten
Strecke zwischen Calbe und deren Miindung in die Elbe wie bisher frei flieBend. Die Baukosten wur-
den mit insgesamt rund 100 Mio. Euro solide ermittelt und erfordern eine Bauzeit von ca. 4 Jahren.

Einer der Hauptvorteile der Saaleanpassung ist die Entwicklung des Wirtschaftsstandortes Mittel-
deutschland. Mit der Anbindung des Hafens Halle an das europdische Wasserstraflennetz kénnen
ansassige Unternehmen durch die Nutzung von umweltfreundlichen Schiffstransporten ihre Kosten
senken und so die Wettbewerbsfahigkeit ihrer Produkte besser sichern. AuBerdem kann die Saa-
le an das bereits errichtete WasserstraBenkreuz Magdeburg als Bestandteil des transeuropdischen
BinnenwasserstraRennetzes angeschlossen werden — damit sind auch Seehafen wie Hamburg und
Bremen erreichbar.

Das bedeutet sowohl fiir die groBen Unternehmen (z.B. esco salt company, Solvay Chemicals und
SCHWENK Zement in Bernburg) als auch fiir kleinere Betriebe der Bau- und Getreidewirtschaft Si-
cherheit fiir zukiinftige Investitionen sowie den Erhalt von Arbeitsplatzen.

Die Wirtschaftlichkeit der Vollendung des Saaleausbaus wurde von fachkundigen Gutachtern nach-
gewiesen, zuletzt 2003 von PLANCO mit einem guten Nutzen-Kosten-Verhéltnis von 2,34 - d.h.
1 Euro Investition in die Saale erwirtschaftet 2,34 Euro fiir die Volkswirtschaft. Laut einer aktuellen
belastbaren Umfrage des Vereins zur Hebung der Saaleschifffahrt ist mit dem Faktor 4 mittlerweile
ein deutlich besseres Nutzen-Kosten-Verhdltnis zu verzeichnen.

Die Saale ist aber auch ein attraktiver Bestandteil des deutschen Wassersport- und Tourismusnetzes.
Neben der Fahrgastschifffahrt in den groBeren Stadten wie Naumburg und Halle oder auch kleine-
ren Gemeinden wie Bernburg und Wettin, finden sich zahlreiche Bootsvereine und Kanusportver-
eine nahezu den gesamten Saaleverlauf entlang. Ein Flusskreuzfahrtschiff jedoch kann derzeit die
Stadt Halle nur mit erheblichen Einschréankungen erreichen. Die Anbindung der Saale an die Elbe
und somit an weitere Wassertourismusreviere |6st dieses Problem. Damit ware Mitteldeutschland so-
wohl mit seinen historischen Stadten der Wissenschaft und Kultur wie Halle, Merseburg und Naum-
burg als auch den burgenreichen Landschaften Thiiringens ein attraktives Ausflusziel.

Das Raumordnungsverfahren (Oktober 2008) zum Bau des Saale-Seitenkanals bei Tornitz hat erge-
ben, dass die Baumalnahmen mit den Erfordernissen der Raumordnung einschlief3lich der Umwelt-
belange und der Belange der FFH-Vertraglichkeit (Flora-Fauna-Habitat) vereinbar sind. Zudem ist es
maoglich, den 20 km langen Saaleabschnitt von Calbe bis zur Elbe als neues, frei flieBendes Feucht-
biotop im Zusammenhang mit dem benachbarten Biospharenreservat Mittlere Elbe zu entwickeln.
Weitere Verbesserungsmdglichkeiten: Im Rahmen eines mittelfristigen Programms zum Bau von
Fischaufstiegen an Bundeswasserstralen kdnnte die Saale wieder fiir Fischwanderungen in die Elbe
(und von dort bis in die Nordsee) gedffnet werden. Zudem miissen einzelne flussnahe Defizitflaichen
noch umweltgerechter gestaltet werden. Somit kann fiir die Saale und den geplanten Saale-Seiten-
kanal festgestellt werden, dass die Umweltvertraglichkeit gegeben ist — und das mit einer positiven
okologischen Bilanz.
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1. Die Saale als wichtiger Faktor-der Standortsicherung

Die Vollendung des Saaleausbaus mit dem Saale-Seitenkanal bei Tornitz wird unterstiitzt vom
Bundestag, der Bundesregierung und vom Land Sachsen-Anhalt. Wird das Projekt in naher Zu-
kunft realisiert, hat das viele Vorteile fiir die gesamte Region wie:

- Forderung der Wirtschaftskraft,

« Erhalt und Ausbau von Arbeitsplatzen,

« Entlastung von StralBen- und Schienenengpadssen,

« Erhohen des Nutzeffektes des WasserstraBBenkreuzes Magdeburg,

- Attraktivitatssteigerung der Region,

« Zuwachs beim Wasser- und Landtourismus und

- Sicherung und Verbesserung vielféltiger, naturnaher Kulturlandschaften.

Ein Uberblick

Die Saale ist ein 413 km langer Fluss, der im bayerischen Fichtelgebirge entspringt und bei Barby
in Sachsen-Anhalt in die Elbe miindet. Ab Kreypau (Leuna-Merseburg) ist die Saale flussabwaérts auf
einer Strecke von 124,1 km Bundeswasserstrae mit hoher Wirtschaftskraft zum nachhaltigen Nutzen
der Region. Betreut wird dieser Abschnitt von der Wasser- und Schiffsverwaltung des Bundes.

Das letzte Teilstlick bis zur Miindung in die Elbe, welches bisher nicht vollstédndig hergerichtet wurde,
ist bis heute das entscheidende Nadel6hr fiir die Schifffahrt zu den Industriestandorten in Calbe, Ni-
enburg, Bernburg und der Region Halle.

Seit der Wiedervereinigung Deutschlands ist das Vorhaben Saale-Seitenkanal von den jeweiligen
Bundesregierungen gesttitzt, von den Bundestagen bestdtigt und vom Land Sachsen-Anhalt befiir-
wortet worden. Aufgrund dieser Festlegungen fiir eine zukunftsfahige Logistik haben sich anschlie-
Bend viele Unternehmen bei ihrer Standort- und Investitionswahl fiir die Saaleregion entschieden
und die Wirtschaft konnte sich positiv entwickeln.

Von dem 20 km langen Saale-Leipzig-Kanal (friiher Elster-Saale-Kanal) wurden 12 km fertig gestellt
und zusammen mit dem neuen Hafen Lindenau in Leipzig geflutet. Die restliche 8 km lange Strecke
und eine der zwei Doppelschleusen in Saalendhe bei Wiisteneutzsch wurden nur im,,Rohbau” errich-
tet.



2. Saaleanpassung bis Halle mit dem Saale-Seitenkanal
Auszug aus der Geschichte und Blick in die Zukunft

Die Historie der Saaleanpassung

Im Jahr 1932 begann die letzte gréere Ausbauphase der Saale furr das 1.000-Tonnen-Schiff.

Elf Jahre spater wurden die Bauarbeiten dann aber kriegsbedingt eingestellt. Zu diesem Zeitpunkt
waren mehr als 75 % der Arbeiten auf dem 88 km langen Teilstlick zwischen dem Hafen Halle-Trotha
und der Miindung der Saale in die Elbe mit fiinf Schleusen (Ldnge 100 m, Breite 12 m) fertig gestellt.
Der letzte Abschnitt der Unteren Saale von Calbe bis zur Elbe mit der geplanten sechsten Staustufe
bei Klein Rosenburg wurde nicht mehr gebaut.

Nach der Wiedervereinigung Deutschlands zundchst als vordringliches Projekt in den Bundesver-
kehrswegeplan aufgenommen (1992), wurde diese Losung im Jahr 2001 aus naturschutzfachlichen
Griinden durch den Schleusenkanal Tornitz (jetzige Bezeichnung Saale-Seitenkanal bei Tornitz) er-
setzt. Der Vorteil: Es kann auf den Bau eines Wehres in der Saale verzichtet werden und die Saale
bleibt auf der gesamten Strecke zwischen Calbe und der Miindung in die Elbe wie bisher frei flieBend.

Der vorgesehene Verlauf des Kanals

Der Saale-Seitenkanal bei Tornitz zweigt unterhalb der Eisenbahnbriicke Calbe (Saale-Kilometer
17,5) linksseitig aus der Saale ab. Nahe dem Abzweig ist ein Sperrtor vorgesehen, um den Hoch-
wasserschutzdeich der Saale schlielen zu kénnen. Die ca. 7 km lange Kanaltrasse Il umgeht den Ort
Tornitz nordlich. Im Bereich der Kreuzung mit dem Hochwasserschutzdeich der Elbe entsteht eine
Schleuse mit 100 m Nutzlange und 12,5 m Breite. Je nach Wasserstand liegt die Hubhohe zwischen
1 m und 5,5 m. Die Anbindung des unteren Schleusenkanals erfolgt direkt an die Elbe. Der obere
Kanalbereich vom Abzweig bei Calbe bis zur geplanten Schleuse ist gedichtet. Der Kanal kreuzt Stra-
Ben und Feldwege, firr die die Errichtung von Briicken erforderlich ist. Die Hochwassersituation und
der Grundwasserspiegel werden nicht verdndert. Das bestehende Landgrabensystem bleibt auch
zukiinftig mindestens erhalten und kann sogar noch verbessert werden.

Der Kanal ist an die vorhandenen schiffbaren Verhaltnisse der Elbe und der Saale oberhalb von Calbe
angepasst. Somit wird die Fahrrinnentiefe der Elbe von mindestens 1,60 m ausgenutzt. Der Bau des
Schleusenkanals bedingt keinen Ausbau der Elbe.

Die Kosten

Die Baukosten wurden mit rund 100 Mio. Euro verteilt auf eine durchschnittliche Bauzeit von vier
Jahren solide ermittelt.
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3. Wirtschaft und Arbeitsplatze -
Die Saale als wichtiger Wirtschaftsfaktor

Einer der Hauptvorteile der Saaleanpassung ist der Ausbau des Wirtschaftsstandortes Mitteldeutsch-
land. Mit der Anbindung des Hafens Halle an das europdische Wasserstraennetz kdnnen ansdssige
Unternehmen durch die Nutzung von umweltfreundlichen Schiffstransporten ihre Kosten senken
und so die Wettbewerbsfahigkeit ihrer Produkte besser sichern. AuBerdem kann die Saale an das
bereits errichtete WasserstraBenkreuz Magdeburg angeschlossen werden — damit sind auch See-
héafen wie Hamburg und Bremen erreichbar. Die Saale wird als Bundeswasserstral3e im Interesse der
Schifffahrt und des Hochwasserschutzes jahrlich mit rund 9 Mio. Euro unterhalten. Diese finanziellen
Mittel kdnnen erst mit der Vollendung des Saaleausbaues wirtschaftlich voll genutzt werden.

Unternehmen und Arbeitspldtze

Unternehmen wie die esco - european salt company, Solvay Chemicals und SCHWENK Zement in
Bernburg haben ihre Investitionsentscheidungen Anfang der 1990er Jahre wegen der Zusagen
zur Umsetzung von Infrastrukturvorhaben getroffen. Ihre Hoffnung auf verlassliche Umsetzung
der Rahmenbedingungen fiihrten bislang zu einem Investitionsvolumen von rund 500 Mio. Euro.
Damit wurden allein in den drei genannten Unternehmen ca. 1.000 Arbeitsplatze geschaffen. Da-
riiber hinaus sichern industrienahe Dienstleistungen im Umfeld weitere 500 Arbeitspléatze. Der
Beginn der Planung und die zukunftsnahe Realisierung der Saaleanpassung fiir den Standort
Bernburg sind also infrastrukturelle Notwendigkeiten zur langfristigen Standortsicherung, betont
der Wirtschaftsdezernent der Stadt Bernburg, Holger Dittrich.

Vorteile fiir die grof3en Unternehmen

Solvay Chemicals Bernburg transportiert jahrlich 250.000t Soda. Flrr das auf dem Werksgelande befind-
liche Heizkraftwerk mussen taglich Koks und andere Rohstoffe mit 140 LKW bzw. der Bahn transportiert
werden. Schiffe dagegen kénnten weitaus kostenglinstiger ausgelastet werden. Johann Trenkwalder,
Werkleiter SCHWENK Zement Bernburg, betont, dass neben Erddl Zement der weltweit wichtigste Roh-
stoff ist. Allein in seinem Unternehmen sind bis zu 0,5 Mio.t an Zement, Hiittensand und Klarschlamm
geradezu pradestiniert fur die Binnenschifffahrt. Allerdings erfolgen bislang nur '/ aller Transport per
Schiff. Ein Grof3teil muss tiber lange Strecken per LKW durch teils kleine Ortschaften gefahren werden,
um dann erst per Schiff vom Mittellandkanal aus weiter transportiert werden zu kdnnen.

Vorteile fiir die kleineren Unternehmen

Ergdnzend zu den bereits erwahnten 1000 Arbeitspldtzen in den grof3en schifffahrtsaffinen Unter-
nehmen kommen viele Stellen in kleineren Unternehmen wie Dienstleistern, Handwerksbetrieben
und Zulieferern hinzu. Bernd Fischer, Inhaber der letzten an der Saale erhaltenen Werft in Mukrena,



muss Vertragsstrafen flirchten, weil er die Ablieferung von Schiffen auf Grund der niedrigen Tauch-
tiefen nicht garantieren kann. Vor diesem Hintergrund wird die Saaleanpassung vom Landtag und
der Regierung Sachsen-Anhalts, den mitteldeutschen Wirtschaftsverbanden, den Arbeitnehmerver-
tretungen und den Industrie- und Handelskammern gefordert und unterstitzt.

Der Hafen Halle (Saale)

Die geforderte und angestrebte Bedeutung des Hafens Halle spiegelt sich in den bereits geflosse-
nen Férdermitteln in Hohe von ca. 30 Mio. Euro wieder. Mit der Saaleanpassung etabliert sich Halle
damit neben Leipzig als weiteres Logistikzentrum in Mitteldeutschland und bietet besonders fir
den Transport hochwertiger Kompaktguter wie Transformatoren, Windkraftanlagen, Container
und Massengliter ein groBes Umschlagspotenzial auf der Wasserstral3e.

Wirtschaftlichkeit des Saale-Seitenkanals

Die Wirtschaftlichkeit der Vollendung des Saaleausbaus wurde fachkundig nachgewiesen, zuletzt
2003 von der PLANCO Consulting GmbH mit einem guten Nutzen-Kosten-Verhdltnis von 2,34.
D.h. 1 Euro Investition in die Saale erwirtschaftet 2,34 Euro fiir die Volkswirtschaft. Dem Gutachten
liegt ein Guteraufkommen fir das Binnenschiff von 1,5 Mio. t pro Jahr zugrunde.

Mit einem Offenen Brief ,Mitteldeutschland braucht Elbe und Saale” wendete sich am 9.2.2011 Lan-
desverkehrsminister Dr. Karl-Heinz Daehre (a. D.) im Ergebnis der Konferenz ,Sachsen-Anhalt - Land
der Binnenschifffahrt” an Bundesverkehrsminister Dr. Peter Ramsauer. Die aktuelle Umfrage des
VHdS erwies ein gesteigertes jahrliches Transportaufkommen auf der Saale. Die befragten Unter-
nehmen bezifferten ihr aktuelles Potenzial flir die Saaleschifffahrt auf nun bereits 3,6 Mio. t jahrlich.

Potenziale zur Schifffahrt auf der Saale

Unternehmen Jahresaufkommen (t) Binnenschiffsanteil (t)
Hafen Halle GmbH 2.750.000 1.650.000
DOMO Caproleuna GmbH 1.000.000 500.000
esco GmbH & Co. KG , Werk Bernburg 2.500.000 200.000
Solvay Chemicals GmbH, Werk Bernburg 590.000 300.000
SCHWENK Zement KG, Werk Bernburg 1.750.000 500.000
Mitteldeutsche Baustoffe GmbH, Edelsplittwerk Schwerz 1.300.000 100.000
Saalemiihle Alsleben GmbH 800.000 25.000
SKS Sand + Kies Schonebeck Verwaltungsgesellschaft mbH 800.000 250.000

Energie Anlage Bernburg GmbH 600.000
tpotenzial 12.090.000

100.

hrt bei Realisierung des Saale-Sei



4. Umwelt - Schifffahrt und Natur in Einklang bringen

Naturnahe Flusslandschaft

Die Saale hat sich in den staugeregelten Bereichen der Region Halle zu einer naturnahen Fluss-
landschaft mit hohem 6kologischen Wert entwickelt — und so soll sie auch unverdandert bestehen
bleiben. Weitere Verbesserungsmaoglichkeiten, z.B. im Rahmen eines mittelfristigen Programms
zum Bau von Fischaufstiegen an Bundeswasserstraf3en, kdnnten die Saale wieder fiir Fischwande-
rungen in die Elbe — und von dort bis in die Nordsee — 6ffnen. Zudem mussen einzelne vernachlds-
sigte flussnahe Flachen noch umweltgerechter gestaltet werden.

Positives Raumordnungsverfahren

Das Raumordnungsverfahren (Oktober 2008) zum Bau des Saale-Seitenkanals bei Tornitz hat klar
ergeben, dass die BaumaBRnahmen mit den Erfordernissen der Raumordnung einschlieBlich der
Umweltbelange und der Belange der FFH-Vertrdglichkeit (Flora-Fauna-Habitat) vereinbar sind, zu-
mal der Kanal durch Giberwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen fiihrt. Zum Ausgleich ist es
auch moglich, den 20 km langen Saaleabschnitt von Calbe bis zur Elbe als neues, frei flieBendes
Feuchtbiotop im Zusammenhang mit dem benachbarten Biospharenreservat Mittlere Elbe zu ent-
wickeln. Das Land Sachsen-Anhalt hat hierzu sein grundsatzliches Einverstandnis erklart. Somit
kann fir die Saale und den geplanten Kanal festgestellt werden, dass die Umweltvertraglichkeit
gegeben ist - und das mit einer positiven 6kologischen Bilanz.

Natur und Schifffahrt — Konzepte fiir ein harmonisches Miteinander

Die Realisierung und Finanzierung einer weiteren naturnahen Ufer- und Talauengestaltung an der
Saale konnen sich an dem positiven Beispiel der Kulturlandschaft Mittlere Havel zwischen Bran-
denburg und Potsdam orientieren. Hier werden durch eine Flachenagentur nach einem ausge-
reiften Entwicklungskonzept die Belange der Region, der Umwelt und der Schifffahrt bei der An-
passung der staugeregelten Havel fiir die moderne, umweltfreundliche Guterschifffahrt zwischen
Magdeburg und Berlin berticksichtigt und eine naturnahe Flussaue gestaltet.

http://www.wna-berlin.de/sonstige_vorhaben/index.html, http.//www.flaechenagentur.de/



5. Tourismus - Die Saale als wichtiger Tourismusfaktor

Wassersport in Deutschland

Mit einem rund 10.000 km langen Netz von Bundes- und Landeswasserstraen sowie vielen reiz-
vollen Binnenseen und Kiistengewdssern ist Deutschland ein beliebtes Wassersportrevier in ganz
Europa. Hinzu kommen noch tausende Kilometer FlieBgewdsser, die nur fiir Kanus und Ruderboo-
te befahrbar sind. Nach Schatzungen gibt es ca. 5 Mio. Wassersportler in Deutschland. Die Zahl der
Schiffe (ohne Ruder- und Kanuboote) wird auf rund 450.000 geschétzt. Der direkte Umsatz in der
Wassersportwirtschaftsbranche ohne die Tourismuseffekte liegt bei rund 1,8 Mrd. Euro und im Kanu-
tourismus bei rund 850 Mio. Euro jahrlich.

Wassertourismus in der Region Halle

Die Saale mit ihren Nebenflissen wie der Bode, Weilen Elster, Unstrut oder [Im sowie der Hohenwar-
the- und Bleilochtalsperre ist ein attraktiver Bestandteil des deutschen Wassertourismusnetzes. Ob
per Kanu, eigenem kleinen Motorboot oder Fahrgastschiff - sie ist immer eine Reise wert. Von Halle
aus wird die Fahrgastschifffahrt flussaufwarts Richtung Merseburg/Schkopau oder fussabwarts Rich-
tung Bernburg (Saale) sowie innerstadtisch angeboten. Wassersporttouristen jedoch stehen weitere
Strecken sowie Kandle und Seitenarme der Saale offen.

Der Saale-Seitenkanal kann die Saale ohne Einschrankungen an die Flusskreuzschifffahrt mit der
Elbe verbinden. Damit kann sich Mitteldeutschland 6ffnen und ist Einladung fiir Touristen anliegen-
der Einzugsgebiete.

Erfolgreiche Ideen

Das Blaue Band Sachsen-Anhalt verdeutlicht das groRe Potenzial, das weiter entwickelt und vermark-
tet werden muss, damit neue Arbeitsplatze entstehen kdnnen. Ausgehend vom gelungenen schot-
tischen Beispiel Falkirk-wheel, das tiber einen alten Wasserweg die Stadte Glasgow und Edinburgh
wieder miteinander verbindet und zu einem regelrechten Besuchermagneten geworden ist, sollte
auch die Nutzung des Saale-Leipzig-Kanals fiir Sportboote und Fahrgastschiffe untersucht werden.
Hier kann ein ,Wasserrad’, ein sich drehender Schiffslift, bei Merseburg Schiffe von der Saale auf das
hohere Niveau des Kanals in Richtung Leipzig heben. Die Saale und der geplante Saale-Seitenkanal
bei Tornitz sind also zusammenfassend gese-
hen wichtige Tourismusfaktoren, die mit der
Schaffung neuer Arbeitsplatze die Struktur der
Region starken konnen.

Blick zur Saale am FuBSe der Burg Giebichenstein,
Rederei Riedel am Riveufer,
Foto:atnexxt



Die Saale - ein Fluss, der die Geschichte der Saalestadt in Anhalt und
Mitteldeutschland friihzeitig mitbestimmte!

o. Wappen der Stadt Bernburg

u. Schleuse Bernburg,

Titelbild: Bootsanleger Talstadt,
Fotos: Stadtverwaltung Bernburg

Die ginstige Lage und das Klima im unteren Saaletal flihrten zu
einer frihen Besiedlung des Mdander (heute Talstadt Bernburg)
vor ca. 5.000 Jahren.

Die altesten bekannten Ansiedlungen sind 1.200 Jahre und élter.
Der erste nachweisliche Handel auf der Saale ist durch ein Privile-
gium des Erzbischofs Wichmann von Magdeburg belegt. Er verlieh
1152 dem Kloster Neuwerk vor Halle das Recht, Salz und Holz auf
dem Fluss zu beférdern. Die ersten Schleusen, so berichten die
Chronisten, wurden im Jahr 1366 erbaut.

Im 15. Jahrhundert war Flussschifffahrt ein ertragreiches Gewerbe.
Bedeutend war vor allem der Handel mit Wolle und Korn.

Das Saaleufer ist nachweislich der erste Bereich fir die Ansiedlung
von Handwerk und Gewerbe in Bernburg. Ein ,Flecken” an dem es
sich gut Leben lieB und dies sicherte, ,Handel und Wandel treiben”.
Der wichtigste Infrastrukturfaktor war die Saale als Wasserstral3e
und als Wasserkraft. Beide begleiteten zu jeder Zeit die Entwick-
lung und férderten den wirtschaftlichen Aufschwung.

Briicken, Schleusen und Schiffsanleger sind in Bernburg auch heu-
te wichtige Zeugnisse fiir Handel und Transport. Der Stadtrat von
Bernburg beschloss, das Wort Saale in den Namen aufzunehmen.

Die Landschaften und Quartiere am Ufer der ehemaligen Resi-
denzstadt und Hauptstadt Anhalt-Bernburg galten friiher wie heu-
te als malerisch.



Das Bernburger Saaletal wurde fiir Freizeitspal3 und Wassersport erst im 19. Jh. entdeckt. Mit den
Bernburger Freizeitkapitanen, den Wassersportlern in den Vereinen, die die Saalestadt national
und international vertreten, hat sich die Saalestadt in Anhalt fiir ,Leinen los” oder ,Leinen fest-
machen” flir den Wassertourismus ,Blaues Band Sachsen-Anhalt” im ersten Jahrzehnt des neuen

Jahrtausends bestens etabliert.

Ein vordergriindiges Ziel des Netzwerkes ,Blaues Band” war der
Aufbau und die Weiterentwicklung des Wassertourismus auf den
Flissen Elbe, Saale und Unstrut sowie den grof3en Seen im Land.
Die Vernetzung der vorhandenen regionalen und lokalen Initiati-
ven von Kommunen und privaten Investoren diente der Entwick-
lung der wasser- und landseitigen Infrastruktur.

Am 22. September 1999 schlossen sich bei einem Festakt auf der
Bundesgartenschau Magdeburg 23 Stadte und Gemeinden zum
Stadtenetzwerk,Blaues Band' in Sachsen-Anhalt zusammen.

Der Inhalt der Arbeit des Netzwerkes ist die wesentliche Verbes-
serung der Technik und des Services der Gemeinden und Stadte
am Wasser sowie Liicken an Elbe, Saale und Unstrut zu schlief3en,
um die Wertschopfung der Tourismusbranche zu erhéhen und
Arbeitsplédtze in diesem Dienstleistungssektor zu schaffen.

In der Saalestadt Bernburg ist ein Stand erreicht worden, der
sich mit bekannten Stadten am Wasser messen kann. Das ,Blaue
Band, ist am Saaleufer und im Stadtbild deutlich sichtbar.

Der Boots- und Schiffsanleger Talstadt bietet seit Ende 2006 Fahr-
gastschiffen und Sportbooten die Mdglichkeit vor der Schleuse
zu ankern, direkt an der FuBgdngerbriicke von Talstadt zur Berg-
stadt. Damit liegt der Wassertourist mit seinem Boot im Zentrum
der Stadt. In wenigen Minuten erreicht er die Altstadtteile und
das Schloss, aber auch die FuBgangerzone mit ihren Geschéften
und Gaststatten.

Bernburg {Saalelﬂ*

N5 Niznburg ¥ km
g Alsteben 1k bom 55 =9

Wasserseitige Beschilderung
fiir Motorbootsportverein und
Wasserwanderer,

unten: Kuttrennen 2009 (li.),
Kajlitboote des Bernburger
Wassersportvereins (re.)

MS Saalefee der Bernburger Freizeit
GmbH (Bild VHdS e. V.)

Texte und Bilder:
Stadtverwaltung Bernburg (Saale),
VHdSe. V.
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Chronik

1366-1564 _

1694-1696 _

1826 _
um 1850 _

1864
1910-1951 _

1935 _

1992

_erster urkundlich belegter Schiffstransport auf der Saale

(Uberfithrung des Leichnams des Erzbischofs Adalbert
von Halle nach Magdeburg mit dem Schiff);

alteste Zeugnisse Uiber holzerne Schiffsdurchlasse mit Staustiitzen
an den Mihlenwehren der Saale;
Bau der Kammerschleusen Calbe, Bernburg und Alsleben;

massiver Ausbau und Neubau der o.g. Schleusen und
Staustufen Rothenburg, Wettin, Trotha und Gimritz;

Comité zur ,Beférderung der Halleschen Schifffahrt” wird gegriindet;

zwischen Saalemiindung und Halle Flussvertiefung durch Baggerungen,
Laufverkiirzungen durch Durchstiche, Einbau von Buhnen;

2.735 Schiffe passieren die Schleuse Calbe;

in Halle werden 294.000 t Schiffsgiiter umgeschlagen;
Ausfiihrung von insgesamt 21 Durchstichen im Saaleverlauf;
Verkirzung des Flusses um ca. 13 km und der Wasserstral3e um ca. 16 km;

Projektierung der Staustufe Klein Rosenburg;

Einstufung der InfrastrukturmaBnahmen an Saale und Elbe als vordringlicher
Bedarf im Bundesverkehrswegeplan (BVWP 1992);

die Einleitung des dazu notwendigen Raumordnungsverfahrens wurde 1999
bis zur Uberarbeitung des Bundesverkehrswegeplanes zuriickgestellt;

Baggerung von Schlammablagerungen im staugeregelten Saalabschnitt und
Sanierung der fiinf Saaleschleusen Wettin, Rothenburg, Alsleben, Bernburg
und Calbe bis zum Jahr 2000;

damit wird dieser Abschnitt fiir das Europaschiff durchgéngig befahrbar;

1. Schifffahrtstag des Landes Sachsen-Anhalt in Alsleben;

Wiederaufnahme des Ausbaus der Unt



Die Saale flieBt gut 30 Kilometer durch die iiber 1.200-jdhrige Stadt Halle.

Im Innenstadtkern meist unterhalb der Stadt flieBend, locken am Rand der
Altstadt griine Auen und unberihrte Ufer an den Fluss.

Dem Salz und der Saale verdankte Halle friiher seine gute wirtschaftli-
che Lage: Vier Solequellen auf dem Hallmarkt und die daraus entstande-
nen Salzbereitungsstatten der Salzwirker-Briiderschaft im Thale zu Halle
brachten der Stadt Reichtum. Bis in das ausgehende 15. Jahrhundert war
Halle ein bedeutender Handelsplatz des Mittelalters. Die Mitgliedschaft in
der Hanse (1281 bis 1479) ist Zeugnis der florierenden Zeit.

Die Auen, Ufer und Inseln der Saale konnten den Charme des Urspriing-
lichen bis heute bewahren, sind groBtenteils natur- und landschafts-
geschiitzte Flachen und bieten damit ideale Voraussetzungen fiir einen
Aktivtourismus (Fahrgastschifffahrt, Angebote fur Paddel-, Motor- und
Hausboote sowie Fahrrader). Doch um die Saale wassertouristisch besser
nutzen zu kdnnen, bedarf es der infrastrukturellen Anbindung an die Re-
gion sowie einheitlicher Schleusenéffnungszeiten.

Die Saale wird innerhalb der Stadt durch fiinf Schleusen und Wehre regu-
liert. Aulerdem gibt es den 1857 in Betrieb genommenen Sophienhafen
nahe der Saline. Bis auf einen alten Speicher ist von dieser Anlage jedoch
heute nichts geblieben. Investoren und individuelle Nutzungskonzepte
werden gesucht.

Bild: Die Burgruine
Giebichenstein thront
imposant iber der

Saale und istimmer einen
Besuch wert. Von der
Oberburg bietet sich ein
herrlicher Blick tiber die
Stadt, die Umgebung und
auf die Saale.

Foto: Thomas Ziegler,
Stadt Halle (Saale)



Im Norden der Stadt befindet sich der Hafen Trotha. In den 20er und 30er Jahren des vergange-
nen Jahrhunderts zur Entlastung des Sophienhafens geplant und erbaut, dient er heute in erster
Linie als Containerumschlagplatz zwischen LKW und Bahn. 2010 wurde in Halle der neue zentrale
Stadthafen auf der Saline-Insel er6ffnet. Er ist Anleger flir Kanus und Sportboote und bietet Liege-
und Rastplatze sowie Bootsfahrten mit einem Kaffenkahn (histor. Lastenkahn) oder einem FloB3 der
Jugendwerkstatt Frohe Zukunft und Arona FloB3tours fiir kleine Stadttouren.

Viele Schiffe mit Kapellen schippern ab Mai auf der Saale. Im Hintergrund ist die Burg Giebichenstein, die dlteste Burg an der Saale,
zu erkennen — ein Wahrzeichen der Héndelstadt Halle. Foto: Ralf Lehmann

Am Riveufer zu Fuf3e der Burg Giebichenstein bietet die Reederei Riedel verschiedene Routen mit
dem Fahrgastschiff auf der Saale Richtung Wettin und Rothenburg, mit und ohne Aufenthalte,
sowie Stadtrundfahrten an. Auch kleinere Ausflugsschiffe, wie das MS ,Rabeninsel’, welches am
gegeniberliegenden Ufer am, Krug zum griinen Kranze” ankert, kdnnen gebucht werden.

Beim Bootsverleih an der Pei8nitzinsel warten Wassertreter, Kanus oder Motorboote stunden- oder
tageweise auf Flusswanderer. Per Kanu ist die Saale, auRer bei Hochwasser, sicher von Rudolstadt
bis zur Miindung in die Elbe iber 260 km befahrbar. Auf dem Saale-Radwanderweg bestreitet man
den Fluss vom bayrischen Zell bis zum sachsen-anhaltinischen Barby auch durch die Saalestadt.

Das Rudern und der Kanusport haben in Halle Tradition. Olympiasieger und Weltmeister wie And-
reas Hajek und Erik Pfannméller sind Hallenser und trainieren wie viele Hobby-Ruderer und Kanu-
ten beim Halleschen Ruderverein an der Rabeninsel.

Die Saale und das Salz gehoren zu Halle. Einige Veranstaltungen zahlen auf diese Tradition ein:
Im Mai 2011 organisierte die Stadtmarketing Halle (Saale) GmbH erstmals gemeinsam mit knapp
30 wassertouristischen Partnern an der Saale einen offiziellen Auftakt fiir die Saison auf und an der
Saale. Mit vielen erlebnisorientierten und gastronomischen Angeboten ist es gelungen, den Fokus
auf die Saale zu richten. Kronender Abschluss eines schonen Ausflugstages an die Saale war das
bunte Farben- und Wasserspiel der 80 Meter hohen Fontéane auf der Pei3nitz.



Die Saale steht traditionell seit 1928 am letzten Augustwochenende im Mittelpunkt des schonsten
Volksfestes in Mitteldeutschland — dem Laternenfest. Unzahlige Lampions, schwimmende Gliih-
wirmchen und das stimmungsvolle Hohenfeuerwerk lassen das Saaleufer erstrahlen. Besucher
des dreitdgigen Festes erwartet ein umfangreiches Musik-, Show- und Unterhaltungsprogramm
verkniipft mit fester Tradition wie dem Fischerstechen der Halloren.

Traditionell am letzten Augustwochenende feiert die Saalestadt das schénste Volks- und Heimatfest Mitteldeutschlands. Der Hohe-
punkt des Laternenfests in Halle (Saale) ist das groBe Feuerwerk (iber der Saale. Foto: Thomas Ziegler, Stadt Halle (Saale)

Die Halleschen Hanse- und Salztage im September lassen den Sommer an der Saale ausklingen. Da-
bei dreht sich auf dem Marktplatz und der Saline alles um das Salz, die historische Salzgewinnung
und den Handel, umrahmt von einem abwechslungsreichen, volksfestlichem Ambiente.

Die Flussufer in und um die Stadt bieten viel Sehens- und Erlebenswertes. Neben der Peif3nitzinsel,
inmitten der Stadt, wo sich Hallenser zum Spielen, Joggen, Faulenzen oder Feiern treffen, thront die
dlteste Burg an der Saale erhaben (iber dem Saaletal. Sie ist heute ein Teil des Kunstcampus der re-
nommierten Burg Giebichenstein Kunsthochschule Halle. Folgt man der Saale weiter nach Norden
Richtung Trotha, sdumen Felsen das Ufer - die Klausberge. Es folgt das Naturschutzgebiet Forstwerder,
eine friihere Badeanstalt, man passiert Schleuse und Wehr und erreicht schlief3lich den Hafen Halle.
Auf dem Weg flussaufwarts durch die Altstadt kann man einen Blick auf die spatmittelalterliche
Moritzburg, das heutige Kunstmuseum Sachsen-Anhalts oder den Dom erhaschen. Im Hintergrund
ragt das Wahrzeichen Halles, die fiinf Tirme (Roter Turm und Marktkirche), aus dem Zentrum em-
por. Das Salinemuseum entfiihrt den Besucher in die Zeit der Hanse und Bliitezeit des Salzhandels.
Vis-a-vis blickt man auf das moderne Gebaude des Multimediazentrums.

Nach der Stadtschleuse 6ffnet sich der Blick fuir die Liebhaber alter Industriearchitektur wie dem Ga-
someter, der Engelhardt-Brauerei oder der Bollberger Miihle. Man trifft auf Freunde vom Ruderver-
ein, Angler, Spazierganger oder Radfahrer auf der Rabeninsel, einem Naturschutzgebiet zwischen
Saale und Wilder Saale.

| -
AU IMAKKENING |
Text: Stadtmarketing Halle (Saale) GmbH, VHdS e. V. I h aue S.a.af ie



Fakten zum Ausbau

im Staatsvertrag wurde unter dem Stichwort,Sudfliigel des Mittellandkanals”
vereinbart, die Saale von ihrer Miindung bei Barby in die Elbe 124 km bis
Leuna flir das 1.000-Tonnen-Schiff (bisher 450-Tonnen-Schiff) auszubauen;

Beginn des Ausbaus der Saale fiir Schiffsgroen von 80 m Lange und 9 m Breite
zwischen Calbe und Halle-Trotha auf einer Lange von rund 68 km, Inbetrieb-
nahme des Hafens Halle-Trotha mit einer Kailange von 700 m am 1. Oktober;

Start zum etappenweisen Ersatz der kleinen Schleusen in Calbe, Bernburg, Alsle-
ben, Rothenburg und Wettin durch GroBschleusen fiir das 1.000-Tonnen-Schiff;

Bauauftakt fir den ,Saale-Elster-Kanal” von Merseburg nach Leipzig-Lindenau;

Er6ffnung der neuen Schleuse Rothenburg als letzte der nunmehr fiinf
GroBschleusen;

kriegsbedingtes Einstellen der Arbeiten zur Vollendung des Saaleausbaus mit
dem vorgesehenen Bau der unteren Stauhaltung Calbe-Rosenburg zwecks
Tiefenverbesserung des Unterlaufs der Saale auf den letzten 20 km bis zur Elbe;

Aufnahme des abschlieBenden Ausbaus der Saale in den vordringlichen
Bedarf des Bundesverkehrswegeplanes, daraus resultieren Entscheidungen
in Politik und Wirtschaft zur umfassenden Sanierung des landesbedeutsa-
men Hafens Halle-Trotha sowie zur Modernisierung und Erweiterung von
Produktionskapazitaten insbesondere in Bernburg;

_ Auftakt der bis 1999 laufenden Instandsetzungen und Modernisierungen der

flinf Schleusen zwischen Calbe und Wettin;

_ Unterlagen fiir das im Vorjahr angeschobene Raumordnungsverfahren (ROV)

sowie die Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU) werden erstellt;

_ Bundesverkehrsminister Matthias Wissmann (CDU) besucht am 23. April den

Hafen Halle-Trotha und sichert die volle Unterstlitzung der Bundesregierung
fir den Ausbau der Unteren Saale zu;

lante Staustufe bei Klein Rosenburg wird von BUND-Anhangern hinsicht-
ertraglichkeit in Frage gestellt;




2002

Staustufenldsung bei Klein Rosenburg wird in der Umweltrisikoeinschatzung
des Bundesamtes fiir Gewdsserkunde Koblenz ohne Beriicksichtigung der
technischen AnpassungsmafBnahmen durch die vorgesehene Brunnengale-
rie mit sehr hohem Risiko bewertet;

im September beschlieft der Landtag von Sachsen-Anhalt die Unterstiitzung
des Saaleausbaus;

als Konsequenz der Hochwasserkatastrophe vom August verhdangt Bundes-
verkehrsminister Dr. Manfred Stolpe im Oktober einen Baustopp fiir die Elbe
und Saale;

im Koalitionsvertrag von Rot/Griin heif3t es nach der Bundestagswahl: Saa-
lestaustufen werden nicht gebaut;

fir die Vollendung des Saaleausbaus wird mit dem ,Schleusenkanal Tornitz
ohne Wehr” eine neue Losung erarbeitet;

im Landtag von Sachsen-Anhalt wird zu diesem neuen L&sungsansatz partei-
Ubergreifend Konsens erzielt;

am 2. Juli stimmt die Bundesregierung dem neuen Bundesverkehrswege-
plan einschlieBlich der letzten MaBnahme zur Vollendung des Saaleausbaus
wiederum im vordringlichen Bedarf zu;

nach einem Briefwechsel zwischen BMVBW und BMU wird das Land Sachsen-
Anhalt beauftragt, ein ROV zum Saaleausbau durchzufiihren;

mit der Antragskonferenz wird am 10. Dezember das ROV durch das Landes-
verwaltungsamt in Halle (Saale) eingeleitet;

im Oktober schlie8t die obere Landesplanungsbehorde das ROV ab;
danach liegen die Vorteile des ,Saale-Seitenkanals” (bisher,Schleusenkanal
Tornitz ohne Wehr”) vor allem im ortsfernen Verlauf, gréeren Abstand zu
Schutzgebieten, in einer besseren FFH-Vertrdglichkeit sowie in glinstigeren
Bedingungen fiir den Hochwasserschutz;

Landtag von Sachsen-Anhalt bekennt sich mit einem Beschluss am 19. Febru-
ar zur umweltvertraglichen und wirtschaftlichen Nutzung von Elbe und Saale
als Bundeswasserstra3en und fordert die Einleitung des Planfeststellungsver-
fahrens zum Bau des Saale-Seitenkanals bei Tornitz;

Konferenz des Verkehrsministeriums i



Saale-Bijndnis
D N
- = -

www.saale-buendnis.de

2011 _ s, August: Saale-Blindnis in Bernburg als Bernburger
Erkldrung gegriindet, Prominente Vertreter aus Wirt-
schaft, Politik und Verwaltung erkldren zur Herabstu-
fung der Saale als Restwasserstral3e:,Wir sind keine
Rest-Republik”;

6. August: Schifffahrts-Demonstration in Alsleben an
der Saale, Freizeitschiffer demonstrieren fiir die Zu-
kunft der Saale auf ihren Motor- und Ruderbooten;

8. September: Demonstration auf dem Domplatz vor
dem Landtag in Magdeburg gegen die Herabstu-
fung der Saale zur Restwasserstralle

oben: Impressionen von der
Schifffahrts-Demonstration
in Alsleben,

unten: Demonstration

des Saale-Biindnisses in
Magdeburg

Fotos: VHdS e. V.




unvollendete Wasserstraf3e in Mitteldeutschland wurde in den vergangenen
Jahrzehnte schon fast nicht mehr bewusst von den Menschen wahrgenommen.

Einst Bestandteil des Sudflligels des Mittellandkanals wurde mit dem Kanalbau im Sommer 1933
begonnen. Der zweite Weltkrieg verhinderte, wie auch bei zahlreichen Bautdtigkeiten an der Saa-
le, seine Fertigstellung. So befindet sich der Saale-Elster-Kanal heute in fast unverandertem Zu-
stand, wie ihn die Bauarbeiter im Februar 1943 verlassen haben.

Einige dltere Menschen kennen den
Kanal noch als sommerliche Bade-
maoglichkeit, die jiingere Generation
hatte so gut wie keinen Bezug zu
diesem heimischen Wasser.

Nach 1990 gab es von Leipziger
Seite her immer wieder Ambitio-
nen fur einen Anschluss des Karl-
Heine-Kanals an die Saale, doch die
Landergrenze bei Glinthersdorf war
eine uniberwindliche Hirde.

Schleusenruine Wiisteneutzsch — Deutschlands gréB8te Schleusentreppe.

Dann kam das Jahr 2007, und in diesem Jahr die Griindung des Saale-Elster-Kanal Férdervereins
e.V. mit Vereinssitz in Merseburg. Was zunachst recht klein und bescheiden anfing, entwickelte
sich, dank engagierter Mitglieder, zu einem vielfédltigem Vereinsleben. Von Anfang an stand die
Fertigstellung des Kanals im Fokus, doch zundchst galt es vor allem, die Geschichte des Kanals
aufzuarbeiten. Historisch lag da viel unentdeckt oder wurde von Zeitzeugen verschwommen wie-
dergegeben. Heute kénnen wir sagen, das bis auf wenige Details die Geschichte des Kanalbaus
sehr gut erforscht und dokumentiert ist. Auch bei den Lokalpolitikern ist der Gedanke an eine
Kanalfertigstellung in der Zwischenzeit angekommen.

Wurden wir in den ersten Jahren noch beldchelt, so ist der Saale-Elster-Kanal Forderverein heu-
te anerkannter Ansprechpartner in Sachen Kanalfertigstellung. Zahlreiche Veranstaltungen des
Fordervereins haben dazu wesentlich beigetragen. In der kalteren Jahreszeit waren und sind es



Vortrdge zur Kanalgeschichte, die die Gaste fasziniert an einem Stiick mitteldeutscher Geschichte
teilhaben lasst. In warmen Monaten haben wir u.a. im Jahr 2009 an der gréten Schleusentreppe
Deutschlands in Wisteneutzsch das erste Kanalfest organisiert oder mit einem Kanalwandertag
im Jahr 2010 die Offentlichkeit fiir das Kanalprojekt sensibilisiert. Im Jahr 2011 wurde durch uns
sogar die erste Veranstaltung mit internationalen Gasten organisiert. Am 6. April veranstaltete der
Saale-Elster-Kanal Forderverein e.V. im Merseburger Standehaus einen Workshop mit annahernd
100 Gasten. Die Politiker, Fraktionsabgeordnete, Mitarbeiter von Tourismusverbanden und Gaste
u.a. aus Frankreich, USA, Kanada und Schottland informierten sich tiber den Zustand des Kanals
und die Moglichkeiten fiir ein Verbindung von der Saale bis zum Kanalende bei Guinthersdorf.
Ebenso stand der Nutzen fiir die gesamte mitteldeutsche Region im Fokus der Veranstaltung.

Wurde der Saale-Elster-Kanal bei den Planungen ab 1930 fir die Guterschifffahrt konzipiert, so
spielt der Frachttransport von und nach Leipzig per Schiff heute leider keine Rolle mehr. Um so
groBer ist der Bedarf fiir die Freizeit- und Fahrgastschifffahrt. Denn durch die Flutung von Tage-
bauen entstanden viele neuen Wasserflachen im Siiden von Leipzig, die bislang keine Verbindung
zum deutschen WasserstraBennetz haben. Wie reizvoll wére die Mdglichkeit, per Motoryacht von
Berlin, Hamburg oder Dortmund nach Leipzig zu fahren.

Der Nutzen einer Kanalfertigstellung wiirde sich nicht nur auf die Leipziger Region beschranken,
denn jeder, der diesen Weg nutzt, befahrt bei seiner Reise auch die Elbe, den Mittellandkanal und
nicht zuletzt auf 120 km die Saale. Auch andere Reiseziele wie die Unstrut locken fiir einen lange-
ren Aufenthalt in Mitteldeutschland.

Betrachten wir die Mdglichkeit einer Fertigstellung des Saale-Elster-Kanals mehr als mitteldeut-
sche Aufgabe mit Nutzen fiir die gesamte Region. Einer Region, die mit den Stadten Halle-Leipzig-
Merseburg und nicht zuletzt auf Grund bester Verkehrsanbindungen sicherlich gute Vorausset-
zungen fir einen florierenden Bootsverkehr mitbringt.

Fiir eine Fertigstellung des Saale-Elster-Kanals, fiir Mitteldeutschland - fiir uns!

www.saaleelsterkanal.de
Text u. Fotos: Dirk Becker, Saale-Elster-Kanal Férderverein e. V.

Der Verein Wasser-Stadt-Leipzig e. V.

Der im Juli 1999 gegriindete Forderverein, als gemeinniitzige Vereinigung
Leipziger Biirger, hat sich zu einer seiner Hauptaufgaben gemacht, Karl Heines
Idee, die Verbindung bis zur Saale und den damit verbundenen Anschluss an
das europaische WasserstraBennetz zu verwirklichen.
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ANy
Hallischer
Hansever

»Das Schiff ist Trager der Weltgeschichte,
ohne Schiff waren die Volker nicht zueinander gekommen.”

Von 1281 bis 1479 war auch Halle (Saale) Mitglied der Hanse. In dieser Zeit erweiterten mittelalter-
liche Kaufleute ihre Handelsbeziehungen von England bis weit in den Nordwesten des Russischen
Reiches sowie von den Niederlanden bis nach Island. Dies geschah unter Einhaltung bestimmter
Regeln, die den gemeinsamen grenziiberschreitenden Verkehr erlaubten und grof3e Reichtiimer
nach Europa brachten.

Wir wollen mit biirgerschaftlichen Engagement das Bewusstsein fiir die Hansezeit wecken und
die Hansegeschichte in Halle an der Saale als Geschichte vor der Haustlir im mitteldeutschen
Raum lebendig halten. Als Verein wiinschen wir uns die aktive Teilnahme und Unterstiitzung von
Unternehmen, Vereinen und Verbanden unserer Stadt, der Saaleanlieger und aus dem Umland
(Saalekreis, Burgenlandkreis und Mansfelder Land). Das Saaleumland war schon zur Hansezeit (ca.
1250-1650) als Hersteller und Zulieferer von unterschiedlichen Produkten bekannt und belieferte
mit ihren Waren den Markt der Stadt Halle an der Saale. Die Saale wurde dabei seit Jahrhunderten
als Transportweg fiir Waren, aber mehr noch fiir Holz als Brennmaterial fiir die Salinen und als
Baumaterial fir Hauser und Kirchen genutzt.

Die Aufgabe der heutigen ,Neuen Hanse” (gegriindet 1980 in Zwolle) besteht darin, den Geist der
Hanse als Lebens- und Kulturgemeinschaft der Stadte lebendig zu halten. Eingeschlossen sind dabei
die Férderung des Blrgersinns und die Unterstiitzung der Idee einer dauerhaften Friedensordnung
in Europa. Seit mehr als zwei Jahren bemiihen sich engagierte Hallenser, diese Tradition wiederzu-
beleben und fiir die Saalestadt touristisch zu nutzen. Dazu wurde im Dezember 2009 der Verein zur
Forderung der Hansekultur der Hansestadt Halle an der Saale e.V. (Hallischer Hanse e.V.) gegriindet.

Der Verein widmet sich der Erforschung der hansischen Tradition der Saalestadt, der Férderung
von Aktivitaten auf und an der Saale sowie der Forderung des Hansefestes, welches seit 2008 auf
Initiative einer Interessengemeinschaft fest zum Stadtgeschehen gehért und im September des
Jahres 2011 erstmalig in Zusammenarbeit mit dem Stadtmarketing der Stadt Halle am Ufer der
Saale stattfinden wird. In naher Zukunft ist geplant, dass Halle auch einmal Austragungsort fiir die
Ausrichtung eines Internationalen Hansetages sein soll. Wir als Verein wollen dabei die Stadt Halle
bei ihren Aktivitdten in der,Neuen Hanse” unterstiitzen.

Verein zur Férderung der Hansekultur der Hansestadt ,Halle an der Saale“ e.V., Michael Muchau, 1. Vorsitzender



Stadtwerke Halle GmbH - Hauptsponsor des VHdS e.V.

Verein zur Hebung der
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Hafen Halle GmbH

SCHWENK Zement KG, Werk Bernburg

esco-european salt company GmbH & Co. KG, Werk Bernburg
Solvay Chemicals GmbH, Werk Bernburg

DOMO Caproleuna GmbH

Saalemiihlen Alsleben GmbH

Schiffswerft-Fischer, Mukrena

und weitere

Ministrium fur Landesentwicklung
und Verkehr des Landes Sachsen-Anhalt
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Manfred Sprinzek (Prasident)
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